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1. Ddlezité informace, které je tfeba védét nez poprvé vyjedete
1.1. Rozdéleni kol podle kategorii

Silni¢ni

Nejrychlejsi, nejlehdi a nejaerodynamictéjsi typ kola. Je uréeno pro rychlou jizdu na zpevénénych komunikacich. Ram je
koncipovan tak, aby byl co nejpevnéjsi a zaroven co nejlehci, geometrie je volena tak, aby kolo rychle a pfesné reagovalo na
podnéty jezdce. Komponenty, predeviim kola, jsou leh&i ne? u ostatnich kategorii (nemusi absorbovat tolik néarazl),
LVvysokotlaké, plasté redukuji valivy odpor na minimum. Nizko polozend, zahnuta Fiditka poskytuji jezdci dobrou opru pro
stoupani, sprinty a také lepsi posez z hlediska aerodynamiky.

« Nenivhodné pro jizdu na nezpevnénych komunikacich (réam a komponenty nejsou zkonstruovany pro zatizeni pfi jizdé v
terénu).

Horské

Je urceno pro jizdu mimo zpevnéné komunikace (polni a lesni cesty, naro¢ny terén apod.). Je navrzeno tak, aby poskytlo
jezdci lepsi kontrolu a ovladatelnost a aby bylo odolnéjsi pfi jizdé v narocném terénu. Ma mensi, robusnéjsi ram a vyse
polozeny stfed, ktery umoznuje lepsi prﬁchodnost terénem. Plasté jsou Siroké, aby Iépe tlumily narazy a mély vétsi
prilnavost na rozbitém a kluzkém podkladu. Siroky rozsah prevodt (21 a vice) umozfiuje jizdu téméF v jakémkoliv terénu.
Vétsina horskych kol byva vybavena odpruzenymi systémy (predni odpruzena vidlice nebo predni a zadni odpruzeni), které
|épe pohlcuji narazy a vibrace zplisobené terénem.

«  Neni pfilis vhodné pro delsi jizdu na zpevnénych komunikacich (vyssi hmotnost, plasté s velkym valivam odporem,
vzpfimenéjsi, aerodynamisky méné vhodny posez.

Krosové (trekkingové)

Univerzalni typ kola vhodny pro jizdu na silnici i v lehéim terénu (kvalitni, nerozbité lesni a polni cesty). Koncepéné vychazi
ze silni¢niho kola, méa stejny primér kol, ale li$i se odolné&jsim rdmem, vice prevody, vzptimen&jsim posezem, $ir§imi plasti.
Mezi krosovymi a trekkingovymi koly jsou urcité odliSnosti: krosové je spiSe urceno pro sportovni jizdu, trekkingové nabizi
pohodInéjsi, vzpfimené;jsi posez (nékdy byva také vybaveno blatniky, nosi¢em a svétly).

«  Narozdil od horského kola neni uréeno pro jizdu v ndroéném terénu (kameny, rozbity podklad, kofeny apod.).

City bike
Kolo pro pohodInou a pfileZitostnou jizdu na kvalitnich komunikacich. Vyzaduje nizké naroky na Gdrzbu. Vétsinou byva
vybaveno vicestuprinovou prevodovkou, ukrytou v zadnim naboji. Je vhodné pro kratsi vylety, nakupy apod.

« Neni uréeno pro jizdu mimo zpevnéné komunikace

1.2. PFiprava kola pro jizdu

Sedlo a sedlovka

Spravné nastaveni sedla je dlleZité pro optimalni prenos energie p¥i &lapani a pro pohodli na vasem kole. Pokud si nékdy
budete potfebovat zménit nastaveni sami, Fidte se nasledujicimi pokyny:

Vyska sedla
Spravnou vysku sedla uréuje délka vasich nohou. PFi spravném nastaveni jsou pfi Slapani nohy mirné pokréené v kolenou.
Kontrola spravné vysky sedla:

- sednéte si na sedlo,

- dejte patu na zadni okraj pedalu,

- otocte klikami tak, aby se pedal s vasi patou dostal do nejnizsi polohy a klika byla rovnobézné se
sedlovou trubkou. V této poloze musi byt vase noha natazena (viz obrazek 2). Pokud tomu tak neni,
sefidte vysku sedla: Povolte Sroub nebo packu objimky sedlovky a vysunutim nebo zasunutim upravte
jeji vysku. Poté zkontrolujte, je-li sedlo ve vodorovné poloze. Znovu dotdhnéte Sroub sedlovky, aby se
se sedlem nedalo otacet. Zkontrolujte nastaveni, jak je jiz uvedeno vyse.

- Na sedlovce je ryskou vyznacena maximalni pFipustna vyska pro jeji vysunuti (viz obrazek 3). Nikdy ’.

nenastavujte sedlovku nad tuto mezni hodnotu. Mdze dojit k jejimu zlomeni, ohnuti nebo poskozeni

rému. To mize mit za nasledek ztratu kontroly fizeni a pad. Ryska max.
vysunuti

Nastaveni sedla ve sméru vpied nebo vzad

Povolte Sroub zamku sedlovky a posurite sedlo smérem dopfedu nebo dozadu. Po nastaveni Sroub dotahnéte. Obecné
plati, Ze sedlo ma byt nastaveno tak, aby svislice spusténd z kolena sediciho jezdce protinala osu pedélu. Kliky musi
byt ve vodorovné poloze, méfena noha je vpredu.

Nastaveni sklonu sedla

Vétsina cyklistl dava prednost horizontalni poloze sedla, néktefi preferuji mirny sklon vpred nebo vzad. Pro sefizeni
sklonu sedla opét povolte Sroub zamku sedlovky a nastavte sklon jak poZadujete. Po téchto sefizovacih Ukonech Sroub
pevné dotahnéte.

« Po kazdém sefizovani sedla se presvédcte, zda je upeviiovaci mechanizmus fadné dotazen. Uvolnény zamek
sedlovky, nebo jeji upevriovaci roub mize sedlovku poskodit. Mize dojit ke ztraté kontroly Fizeni a k padu. Spravné
dotazena sedlovka nedovoluje sedlu pohyb v zadném sméru. Pravidelné kontrolujte jeji spravné dotazeni.
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1.3. Kontrola kola pfed jizdou a po jizdé
Doporucuje se provést pred kazdou jizdou nasledujici jednoduchou a rychlou kontrolu vaseho kola: zvednéte kolo do vysky
asi 5az 10 cm a pustte jej na zem. Sledujte, zda nedoslo k uvolnéni néjakych dilli nebo $roubd. Pokud ano, dotahnéte je.

Plasté
Zkontrolujte, zda jsou plasté spravné nahustény (viz kapitola 2.7.) a pripadné je dohustéte. Prohlédnéte také béhoun a bok
plasté, zda neni nékde poskozeny nebo profiznuty. Poskozené plasté pred jizdou vyménte.

Kola
Roztocte kazdé kolo a zkontrolujte, zda nehazi do stran (je spravné vycentrovano). Zkontrolujte také, zda kola nemaji bo¢ni
viili, nejsou povoleny draty, nebo néktery nechybi.

«  Prospravnou fukci brzd musi byt kola spravné vycentrovana. Vycentrovani kol svéfte odbornému servisu.

Brzdy

Stisknéte brzdové paky, zkontrolujte zda jsou bzdové $paliky ve spravné poloze vici rafku. Pokud se brzdové paky pri
stisknuti nadoraz dotykaji Fiditek, je tfeba brzdy sefidit (viz kapitola 2.3.). Zkontrolujte také lanka, zda nejsou na koncich
roztfepena.

«  Jizda se $patné sefizenymi brzdami nebo opotiebovanymi brzdovymi $paliky je nebezpeéné a mize vést k vaznému
zranéni nebo smrti.

Rychloupinaky
Zkontrolujte, zda jsou rychloupinaky predniho, zadniho kola a sedlovky Fadné dotazeny a zda jsou v poloze zavieno
(viz kapitola 2.2.).

PFi jizdé s nespravné dotazenymi rychloupindky méze dojit k uvolnéni kola nebo jeho vypadnuti z vidlice, coz mize
vést k poskozeni kola a k vaznému zranéni nebo smrti jezdce.

Riditka a sedlo
Zkontrolujte, zda jsou sedlo a pfedstavec v jedné ose s horni rdmovou trubkou a jsou Fadné utazeny.

Nastavce Fiditek a gripy
Zkontrolujte, zda gripy drzi pevné na Fiditkach a nejsou poskozeny. Je-li tfeba, vymérite je. Zkontrolujte, zda fiditka a
néstavce maiji na koncich zaslepky. Zkontrolujte také dotazeni nastavcd.

Uvolnéné & poskozené gripy nebo nastavce miizou zplsobit ztratu kontroly Fizeni a pad. Nezaslepena fiditka nebo
néstavce mohou zplsobit zranéni.

Hlavové slozeni .
Zabrzdéte predni kolo a sou¢asné pohybem vpred a vzad zkontrolujte zda neni nezadouci viile v Fizeni. Riditka by se méla
volné otacet, bez zndmek jakéhokoliv ,drhnuti®. Hlavové slozeni musi byt spravné sefizeno (viz kapitola 2.5.).

Kliky a pedaly

pravidelné kontrolujte dotazeni klik ke stfedové ose. Cely §lapaci stied by se mél volné otacet bez stranové viile.
Opotiebovany nebo poskozeny pirevodnik mize poskodit Fetéz, ztizit fazeni nebo zplsobit pretrzeni fetézu. Pedaly musi byt
pevné dotazeny ke klice a namazany.

Razeni a Fetéz .

Kontrolujte spravnou funkci fazeni. Retéz nesmi preskakovat na pastorcich, Fazeni musi jit zlehka. Spravné sefizeni - viz
kapitola 2.4. Kontrolujte také vytazeni fetézu. Vytahany nebo poskozeny fetéz mlze poskodit prevodniky a pastorky.
Udrzujte Fetéz v Cistoté a mazte jej pripravky k tomu uréenymi.

Ram a ostatni

Kotntrolujte rdm, zejména v mistech spoji trubek, fiditka, predstavec a sedlovku, zda nemaji hluboké ryhy, praskliny
nebo podkozeny lak. Pokud zjistite tyto priivodni jevy Ginavy materialu, na kole dale nejezdéte!! Kontaktujte vaseho
prodejce a poskozené dily nechte vyménit!

«  VSechny cyklistické ramy, komponenty a ostatni ¢asti maji omezenou Zivotnost. Jejich Zivotnost je déna pouZitym
materidlem, konstrukci, Gdrzbou, intenzitou a zplsobem pouzivani. Pokud je Zivotnost komponentu prekrocena,
komponent miize nahle a katastrofalné selhat, coz mize vést k vaznému zranéni nebo smrti jezdce. Ryhy, praskliny a
poskozeni laku jsou zndmky Unavy materidlu zplsobené zatéZi, indikuji, Ze je jiz komponent na konci své Zivotnosti a
je tfeba jej vymeénit.

1.4. Rady a doporuceni pro vasi bezpecnou jizdu

«  Vzdy zkontrolujte vase kolo pfed jizdou (viz kapitola 1.3.)

«  Vzdy pouzivejte cyklistickou pFilbu, kterd odpovida schvalenym bezpeénostnim normam.

« DAavejte pozor, aby se ¢asti vaseho téla, obleceni nebo jiné pfedméty nedostaly do kontaktu s ostrymi zuby
prevodnik{, pohybujicim se fetézem, otacejicimi se pedaly a klikami nebo tocicimi se koly.

*  Vzdy pouzivejte obuv, kterd pevné sedi na noze i pedalu. Nikdy nejezdéte bez obuvi nebo v sandalech.

+  DU{kladné se seznamte s ovladanim vaseho kola.
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+  Noste dobre viditelné oble¢eni, nejlépe z reflexnich material(l, které neni ptili§ volné, aby se nazachytilo do
pohybujicich se casti kola.

+ Na kole neskakejte. Skakani predstvuje pro véechny komponenty a rdm podstatné vétsi zatéz, nez na jakou byly
konstruovany.

obrazek 6

spravné

Skékani, jizda v rampé, ,trikové jizda®, jizda v ndroéném terénu, jizda s tézkym nakladem méze kolo poskodit nebo
zpUsobit vazné zranéni & smrt jezdce.

Jizda na silnici

« Jezdéte obezietné, snazte se predvidat reakce ostanich G¢astnikd provozu. Davejte pozor na:

- vozidla, kterd pred vami zpomaluji a zataceji, nebo odbocuji na silnici, po které jedete

«  parkujici vozidla, ktera pfed vami oteviraji dvere

«  chodce vstupujici pfed vami do vozovky

.+ diry, kanaly, koleje a ostatni pirekazky, které by mohly zmé&nit smér vasi jizdy nebo zplsobit ztratu kontroly fizeni a pad
+  zménusméru jizdy ukazujte pazi a v dostate¢ném predstihu

Jizda v terénu

Jizda v terénu je obtiznéjéi nez jizda na silnici. Také poditejte s tim, Ze pokud se vdm néco stane, miize byt pomoc daleko.
Vzdy s sebou proto vozte:

+  montpaky

«  pumpicku nebo bombicky pro nafouknuti

- doklady a penize

Nejezdéte sami v oblastech, které neznate. Respektujte znaceni, soukroma a verejna prostranstvi. Nejezdéte mimo uréené
cesty (stezky). Budte ohleduplni k turistim, jezdctim na konich, ostatnim cyklistdm a zvitatdm.

Sjezd na horském kole
Pfi sjezdu na hoském kole mlizete dosahnout zna¢né rychlosti a tim se vystavit velkému riziku a nebezpedi. Pouzivejte
proto vhodnou vystroj zahrnujici schvalenou integraini pfilbu, dlouhoprsté rukavice a ochranny krunyf.

«  Sjezd na horském kole miize zplsobit vézné zranéni. PouZivejte ochannou vystroj a vidy se presvédcte, Ze je vase
kolo v perfektnim stavu. Ani nejelepsi ochranna vystroj vdm nemUze zaruéit ochranu pred vazny zran&nim nebo smrti.
Pokud je vase kolo vybaveno odpruzenim, dikladné se seznamte s jeho funkci a ovlddanim pred tim, neZ budete
zkouset jakykoliv sjezd.

Jizda za Spatného pocasi

Jizda v destivém pocasi snizuje pfilnavost, prodluzuje brzdnou drahu a zhorsuje viditelnost jak pro cyklistu, tak pro ostatni
Ucastniky silni¢niho provozu. Riziko nehody je pfi jizdé za mokra daleko vys$si. Jezdéte proto pomaleji, brzdéte dfive a
opatrnéji nez za normalnich podminek (za sucha).

Jizda v noci

Pfi jizdé za soumraku nebo v noci:

- vzdy pouzivejte osvétleni

«  pouzivejte oble¢enijasnych barev, nejlépe z reflexnich materiald
+  jezdéte pomalu

«  vyhnéte se rusnym komunikacim

2. Udrzba jizdniho kola

2.1. Naradi potiebné pro zakladni idrzbu jizdniho kola
« stranovy kli¢9 mm, 10 mm a 15 mm (tenky typ)

. imbusovykli¢3,4,5,6a8mm

«  Sroubovak plochy a kfiZzovy

+  kombinované klesté

«  souprava lepeni, montazni paky

+  pumpicka
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2.2. Rychloupinaci mechanismus, montaz a demontaz kol

Rychloupinaci mechanismus

«  PFijizdé s nespravné dotazenymi rychloupinéky méze dojit k uvolnéni kola nebo jeho vypadnuti z vidlice, coz mize vést
k poskozeni kola a vaznému zranéni nebo smrti jezdce.

Proto:
1.seznamte se s principem rychloupinaciho mechanismu a naucte se jej pouzivat
2.pokazdé se pred jizdou presvédcte, zda jsou kola pevné upevnéna ve vidlici a ramu

Princip rychloupinaciho mechanismu

"Rychloupindk" umozriuje jednoduse a rychle namontovat a demontovat kolo bez pouziti naradi. Sklada se z tahla
prochazejiciho osou naboje kola, které ma na jedné strané sefizovaci matici a na stran& druhé packu s excentrem, ktera
stahuje osu naboje k vidlici. Cep rychloupindku se pohybuje v ihlu 1809, samotné dotazeni probiha v 90°0d momentu, kdy
packa zacne klast odpor.

Sefizeni rychlupinaciho mechanismu

Dejte packu rychloupinaku do pozice otevieno (viz obrazek 7). Jednou rukou pfidrzujte packu a druhou dotahujte
sefizovaci matici tdhla na druhé strané tak, abyste 90° pred Uplnym dotazenim packy citili znatelny odpor (viz obrazek
8). Poté dotlacte packu silou smérem k vidlici do polohy zavieno (viz obrazek 9.). Pfedni rychloupinak by mél byt
zajistén v takové poloze, aby nemohlo dojit k jeho ndhodnému otevieni napf.o vétev (viz obrazek 10).

-~

| g]sxll

matice
H E i
| 3

{ e

packa rychloupindku

obr. 7 - pozice rychloupindku obr.9 -dotazeni rychloupinaku

Pokud miizete dat packu rychlupindku do polohy zavFeno, aniz byste si museli pomoct pridrzenim vidlice a packa
nezanecha po dotaZeni zfetelny otisk ve vasi dlani, je dotaZzeni nedostatecné. Oteviete packu, otocte sefizovaci matici
o Ctvrt otdcky po sméru hodinovych ruci¢ek a dotazeni znovu vyzkousejte.

Dalsi kontrolu sefizeni rychloupindku provedte takto: Zvednéte kolo, roztocte jej a sledujte, zda se otadi lehce. Poté do
né&j udefte smérem doll (viz obrézek 11), abyste zjistili, zda je pevné uchyceno ve vidlici.

obr. 10 -umistnéni rychloupindku

obr. 11 kontrola rychloupinaku

Demontaz predniho a zadniho kola
Pfedtim, nez za¢nete kola demontovat, je nutné uvolnit brzdy: Stlac¢te obé brzdové Celisti smérem k rafku. Poté uvolnéné
lanko vytahneté z vidlicky brzdové Celisti. Brzdy se timto rozevfou a umozni projit kolu mezi brzdovymi Spaliky.
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Demontaz predniho kola

Dejte packu rychloupindku do polohy oteviteno. Poté povolte sefizovaci matici proti sméru hodinovych ruci¢ek cca o 2 az 3
otacky, aby bylo mozné kolo uvolnit z vidlice. Kolo vytdhnéte ven z vidlice. Nékdy je nutné donéj lehce udéfit, aby se
uvolnilo.

Demontaz zadniho kola
Prefadte na nejmensi pastorek vicekolecka a uvolnéte rychloupinak. Zvednéte kolo za zadni ¢ast rému. Pfi zvedani zéroven
tahnéte prehazovacku smérem dozadu a kolo tla¢te smérem dopredu a dol{, dokud se nedsotane ven z patek rému.

Montaz pfedniho kola

Kolo s otevienym rychloupindkem (mél by byt na levé strané kola) postavte na zem a nasadte patky pfedni vidlice na osu
kola. Ujistéte se, Ze je osa radné zasunuta v patkach (musi se opirat o jejich horni ¢ast) a kolo je uprostred vidlice. Sefidte
rychloupindk a jeho packu zatlacte smérem k vidlici, do polohy zavieno. Po dotazeni by packa méla byt rovnobézné s vidlici
a zahnuta smérem ke kolu (viz obrazek 10). Nyni zajistéte pfedni brzdu a vyzkousejte jeji spravnou fuknci. Rozto¢enim kola
zkontrolujte, zda brzdové $paliky nekrtaji o plast.

Montaz zadniho kola

Nastavte prehazovacku do polohy pro pfefazeni na nejmensi pastorek vicekolecka. Dejte rychloupinak do polohy otevieno.
Packa rychloupindku musi byt na opacné strané nez je prehazovacka a vicekolecko. Zatlaéte prehazovacku pravou rukou
smérem dozadu. Nasadte Fetéz na vrchni ¢ast nejmensiho pastorku vicekolecka. Poté nasadte kolo do patek rému a v
patkach jej tahnéte smérem dovnitf (az na jejich zadni stranu). Pfesvédcte se, Ze kolo spravné sedi v patkach a je uprostfed
zadni vidlice. Dotahnéte sefizovaci matici téahla rychloupindku a zatlacte packu rychloupinaku smérem k vidlici do polohy
zavfeno. Po dotazeni by packa méla byt rovnobézné se zadni vidlici rdmu a zahnutd smérem ke kolu (viz obrdzek 10).
Zajistéte zadni brzdu a vyzkousejte jeji spravnou funkci. Rozto¢enim kola zkontrolujte, zda brzdové Spaliky naskrtaji o
plast.

2.3. Brzdy
e Pred kazdou jizdou zkontrolujte vas brzdovy systém a vyzkousejte spravnou funkci brzd. Pokud brzdy spravné
nefunguji nebo jsou jakékoliv ¢asti brzdovébo systému poskozeny nebo opotfebovany, na kole nejzdéte.

Zakladni sefizeni brzd mlzete provadét sami. Dlkladn&jsi sefizeni véetné vymény brzdovych lanek nebo brzdovych $palikd
svérte odbornému servisu.

Proé je potieba brzdy sefizovat:

« brzdové lanko se pouzivanim vytahuje a tim dochazi k oddaleni brzdovych $palikd od rafku. Pro dosazeni optiméalniho
brzdného Gcinku je proto nutné lanko dotdhnout a brzdové Spaliky sefidit do spravné vzdalenosti vici rafku.

- brzdové Spaliky se brzdénim opotfebovavaji. Opotfebované spaliky je nutné vyménit

Spravna funkce brzd zavici také na stavu samotnych kol. Pokud kola "hazi" do stran nebo do vysky, je nutné je vycentrovat.
Tuto ¢innost svéfte odbornému servisu.

Pfiehled brzdového systému
Brzdovy systém tvori:

« brzdové paky

« brzdové Celisti

- vedenibrzd (lanka a bowdeny)
Nejcastéji pouZivané typy brzd:

« brzdy typuV

« kotoucové brzdy

« brzdy pro silni¢ni kola

Drive nez zaCnete brzdy sefizovat si ovérte, jakym typem brzd je vase kolo vybaveno a jaké jsou pozadavky na jejich
sefizeni.

obrazek 13 - kotoucova brzda obrazek 14 - silni¢ni brzda
Brzdova paka

Brzdova paka musi byt vzdy pevné upevnéna k Fiditkdim a to v takové ploze, aby byla snadno dasazitelna. Je-li zcela
stisknutd, nesmi se dotykat riditek. Pokud se dotyka, je tfeba pritahnout brzdové lanko. Pro nastaveni sklonu brzdové
paky povolte upeviiovaci Sroub na jeji objimce, nastavte poZzadovany sklon a Sroub pevné dotdhnéte. Brzdovou péaku
Ize také nastavit podle délky prst vasi ruky pomoci sefizovaciho $roubu, kterym sefidite paku na pozadovanou
vzdalenost od riditek. Po tomto sefizeni je nutno znovu sefidit brdzové lanko.
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Brzda typuV

Brzdové Celisti musi byt pevné dotazeny k ¢eplm rdmu nebo vidlice. Musi byt spravné vycentrovény. Neni-li tomu tak:
«  Zkontrolujte, zda je kolo spravné usazeno v ramu nebo vidlici.

«  Brzdu vycentrujte pomoci sefizovacich Sroubkdl, které se nachézeji po stranach brzdovych &elisti.

Dotazeni brzdy

Jsou-li brzdové $paliky dale nez 3 aZz 4 mm od rafku, doslo k vytazeni brzdového lanka nebo k opotfebovani brzdovych
$palikd a je nutné brzdu sefidit. Pokud nedoslo k v&t$imu povoleni lanka, sefizeni se provede sefizovacim $roubem brzdové
paky. Povolte zajistovaci matici a poté povolte samotny $roub. Timto zkrétite lanko a pfibliZite brzdové $paliky k rafku. Po
sefizeni dotahnéte zajistovaci matici.

V piipadé, Ze tento zplisob sefizeni nestaci (brzdy jsou stale volné), je nutné sefizovaci $roub opét zasroubovat do pévodni
polohy, povolit Sroub pro upevnénilanka. Lanko pfitdhnout a upevriovaci Sroub opét pevné dotdhnout. Toto sefizeni svéfte
radéji odbornému servisu.

Sefizeni brzdovych $palik

Brzdové Spaliky musi dosedat na rafky celou svoji plochou. Nesmi pfijit do kontaktu s plastém kola, hrozi nebezpeci
prodreni plasté a nasledny defekt. Brzdovy Spalik by mél byt nastaven v rozmezi 1 az 3 mm od rafku (viz obrazek 15).
Doporucuje se nastavit $paliky vi¢i rafku do mirné $ipovité polohy (viz obrézek 17). PFi zabrzdéni by se nejprve méla
dotknout rafku predni ¢ast Spaliku a poté zadni. Zadni ¢ast Spaliku by neméla byt odklonéna od pfedni o vice nez 1 mm.

Brzdy pro silni¢ni kola
Setizeni brzd se provede obdobnym zplisobem jako u V brzd. U téchto brzd je centrovaci $roub umistén pfimo v zakon&eni
ramene brzdové Celisti (viz obrazek 16).

Lanka a bowdeny
Pravidelné kontrolujte jejich stav. Lanka by neméla byt roztfepend, bowdeny naprasklé nebo zlomené. Zjistite-li
zdvadu, na kole nejezdéte a opravu nebo vyménu svérte odbornému servisu.”

«  Funkci brzd mize ovlivnit zména nastaveni vysky fiditek. Zménite-li vySku Fiditek, vzdy se presvédéte o spravné
funkci brzd.

O packa pro rozevreni

ol 5 brzdovych Gelisti

go——— sefizovaci Sroub N T

zavieno

obrazek 15 - sefizeni brzdy typu V obrazek 16 - sefizeni silni¢ni brzdy

obrazek 17 - sefizeni brzdovych $palikd

réfek —Lo > (

brzdovy Spalik

Kotoucové brzdy
Néktera kola jsou vybavena nejucinnéjsim typem brzd - kotou¢ovymi brzdami. Rozdélujeme je na mechanické (ovlddané
lankem ) a hydraulické (ovladané kapalinou).

U hydraulickych brzd kontrolujte:

«  Chod brzdové paky. Pfipada-li vam prilis mékky, je mozné, Ze se do vedeni brzd dostaly vzduchové bubliny, a brzdu je
tfeba odvzdusnit.

«  Neni-li vedeni brzd nékde poldmané, nema praskliny, nebo neunika brzdova kapalina. Pokud s jeho poskozenim souvisi
nedostatecna funkce brzd, je tfeba vedeni vyménit. Veskeré opravy a sefizovani hydraulickych brzd vyzaduji specidlni
naradi a postupy. Svéfte je proto vzdy odbornému servisu.
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U mechanickych brzd kontrolujte:

+  Lankaabowdeny. Lanka nesmi byt roztfepena, bowdeny zlomené nebo naprasklé.

«  Funkci brzd: Silné stisknéte brzdovou paku a zkontrolujte spravnou funkci brzdy, brzdova paka se nesmi dotknout
fiditek.

«  Vsechny kotoucové brzdy potfebuji urity ¢as na "zajeti", aby mohly podavat maximalni vykon.

U vS§ech kotoucovych brzd dale kontrolujte a provadéjte idrzbu nasledujicich éasti:

«  UdrZujte stale Cisté brzdové kotouce. Dbejte, aby neprlsly do styku s mastnotou. Pokud dojde ke znecisténi kotouce a
brzdovych $palikd olejem nebo vazelinou, je nutné je dikladné vyistit, pfipadné vyménit brzdové $paliky. Cisténi se
provadi specidlnim pfipravkem s obsahem alkoholu nebo prostfedkem na ¢isténi brzd.

«  Kontrolujte stav povrchu kotou&d. Nesmi byt poskozen hlubokymi ryhami a vrypy. Je-li tfeba, kotoude vymérite.

»  Kontrolujte stav brzdovych desti¢ek. Zda nejsou zesklovatélé, odstipnuté nebo v nich nejsou zapusténé Glomky, zda se
opotfebovavaji rovnomérné a jejich chod je plynuly. Poskozené nebo opotifebované desti¢ky vymeénte.

+  Kontrolujte, zda kotouce prochazeji stfedem brzdovych desticek. Pokud kotouce drhnou, je tfeba povolit Srouby
uchyceni brzdy. Lehce stisknout brzdovou paku a srouby znovu utdhnout.

+  Kotoudové brzdy vice naméhaji vyplet kol, proto ¢ast&ji kontrolujte spravné napéti dratl a stav vypletu.

Pokud se na vasem kole vyskytne jakykoli z vy$e uvedenych problémd, na kole nejezdéte. Nechte brzdy zkontrolovat,
seridit nebo opravit v odborném servisu.

«  Nikdy nezkousejte stisknout brzdovou paku, neni-li kotou¢ ve tfmeni. Brzdové desti¢ky se sefidi samy v{ci sobé,
vznikne minimalni mezera a kotou¢ nelze nasadit zpét do brzdy.

+  Nedotykejte se brzdnych ploch kotouce holyma rukama, pouzivejte rukavice nebo drzte kotouc za paprsky.
Mastnota z vasich prstl snizi G¢innost jakékoliv kotoucové brzdy. Kotoucové brzdy se v prib&hu brzdéni zahfivaji.
Nedotykejte se tfmenu brdzy nebo kotoude ihned po jizdé. Pfed jakoukoliv manipulaci se nejdfive ujistéte, ze brzda jiz
vychladla.

2.4. Razeni
Prehled fadiciho systému
Tento navod vas seznami s funkci a sefizenim nejrozsirenéjsiho Fadiciho systému.

Radici systém se sklada z téchto ¢asti:

« prehazovacky a presmykace

«  Tadicich pacek popf. oto¢nych rukojeti
. fadicich bowden( a lanek

- fetézu

Funkce fadicich pacek
Esixtuje vice typl fadicich pacek a jejich ovladani (viz obrézky 18 a7 21). Identifikujte fazeni pouzité na Vasem kole.

obrazek 19 - Sram Grip Shift

obrazek 21
- Campagnolo Ergopower

obrazek 20 - Shimano&Sram packy

Funkce pfehazovaéky a presmykace
Pravé fadici packy nebo oto¢na rukojet ovladaji pfehazovacku, kterd posunuje fetéz z jednoho pastorku na durhy. Levé
fadici packy nebo otoéna rukojet ovladaji presmykaé, ktery pfesunuje fetéz mezi nejvétsim a mensimi prevodniky.

Kombinace nejvétsiho pastorku a nejmensiho prevodniku (viz obrazek 22) je pro nejprikiejsi stoupani. Nejmensi pastorek a
nejvétsi pfevodnik (viz obrazek 22) jsou pro rychlou jizdu a jizdu z kopce.

Nepouzivejte kombinace pievod(:

«  nejvétsi prevodnik x nejvétsi pastorek

+ nejmensi prevodnik x nejmensi pastorek

- ostatni kombinace, pfFi kterych dochazi k velkému kFizeni Fetézu
Tyto kombinace zplisobi rychlé opotfebeni vicekoletka a fetézu.
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«  Nikdy nefadte pfri $lapani dozadu, mlze dojit k zaseknuti Zetézu,
coz mize zplsobit ztratu kontroly Fizeni a pad. Nefadte také, kdyz
kolo stoji.

+  Nikdy nefadte na nejvétsi nebo nejmensi pastorek, pokud neni
prehazovacdka sefizena. Mlize dojit k zaseknuti zetézu, coz mize
zpUsobit ztratu kontroly Fizeni a pad.

«  Nikdy nepokladejte kolo na pravou stranu. Mize dojit k poskozeni
prehazovacky.

VR s ) . rychlost (rovina)
S procvicovanim fazeni za¢néte nejlépe na rovném a bezpecném
misté. Kdyz fadite, zmensete tlak na pedaly. Nadmérné napnuti Zetézu
ztézuje razeni.
Sefizeni
Spravné sefizeny Fadici systém by mél fungovat pfesné a nehlucné. i} L . o
Razeni vyzaduje obcasné sefizeni. Radici lanka se pouzivanim vytdhnou obrazek 22 - Doporucené volby prevodu

a je nutné je znovu sefidit, aby fazeni pfesné a lehce fungovalo Razenije
také nutné sefidit, pokud provazeji kazdé prerazeni neobvyklé zvuky, je-li Fazeni pomalé, ¢i obtizné, nebo fetéz béhem
Fazeni pfeskakuje.

Nejprve je nutné zkontrolovat a sefidit pfehazovacku. Bez predchoziho sefizeni prehazovacky nemize byt spravné sefizen
presmykac. Pro jemné sefizeni fadicich lanek pouzijte sefizovaci Srouby, které

jsou na fadicich packach, na levé je pro pfesmykac, na pravé pro prehazovacku. Pro pfehazovacku Ize navic pouzit jeji
vlastni sefizovaci sroub. Sefizeni vétsiho rozsahu vyzaduje povoleni upeviiovaciho Sroubu lanka pfehazovacky a pritazeni
lanka. Nékdy je také nezbytné sefidit polohu prehazovacky nebo presmykace. Podrobné je sefizeni popsano dale.

Pfehazovacka

Nejprve prefadte na nejmensi pastorek vicekolecka. Postavte se za kolo a zkontrolujte, jsou-li nejmensi pastorek, obé
kladky prehazovacky a fetéz v jedné ose. Nejsou-li, je tfeba prehazovacku a pFipadné patku uchyceni prehazovacky
sefidit/narovnat.

Pro spravnou funkci prehazovacky je nutné, aby byly nasazeny krajni polohy (dorazy) prehazovacky, které zabrariuji tomu,
aby fetéz sjel z pastork( a zasekl se mezi nejmensi pastorek a patku vidlice, nebo mezi nejvétsi pastorek a vyplet. Sefizeni
doraz{ se provadi dvéma $roubky, které jsou umistény na prehazovadce nad sebou.

Nejprve nastavte spodni doraz: prefadte na nejmensi pastorek a nejvétsi prevodnik. Povolte upevriovaci Sroub lanka
prehazovacky a lanko uvolnéte. Otacejte sefizovacim Sroubkem spodniho dorazu ozna¢enym "H" tak dlouho, dokud nejsou
vnéjsi strana nejmensiho pastorku, obé kladky pfehazovacky a fetéz v jedné ose. Nyni pfitahujte lanko pfehazovacky a
zaroven prefadte pravou packou /otocnou rukojeti/ do polohy pro pfefazeni na nejmensi kolecko. Upiné dotahnéte (po
sméru hodinovych ruci¢ek) sefizovaci Sroub fadicich pacek prehazovacky (na pravé strané). Uplné dotahnéte sefizovaci
Sroub prehazovacky (po sméru hodinovych rucicek) a poté jej povolte o jednu otdcku. Natdhnéte lanko pfehazovacky, dejte
jej do drazky upevriovaciho $roubu a Sroub pevné utahnéte.

Pro nastaveni horniho dorazu preradte na nejvétsi pastorek a nejmensi prevodnik. Otacejte sefizovacim Sroubem
horniho dorazu oznadenym "L" tak, aby nejvétsi pastorek, obé kladky pfehazovacky a fetéz byly v jedné ose. Znovu
dotahujte sefizovaci Sroub dorazu, dokud nezaéne klast odpor. Dejte pozor abyste Sroub dorazu nesefidili tak, ze se
prehazovacka bude dotykat vypletu zadniho kola.

Pro spravnou funkci indexového systému prehazovacky preradte na nejvétsi prevodnik a nejmensi pastorek. Nyni prefadte
na nasledujici pastorek. Pokud je fetéz pfilis hlu¢ny, nebo nejde preradit, otacejte sefizovacim Sroubem prehazovacky
(proti sméru hodinovych rucicek), dokud se kladky pfehazovacky nedostanou do jedné osy s timto druhym pastrokem. Toto
sefizeni provadéjte pomalu, dokud Ffazeni nejde hladce a tiSe. Dojde-li timto sefizenim k prefazeni na treti pastorek, je
napéti lanka pfehazovacky pfilis velké. Otacejte sefizovacim Sroubem prehazovacky (po sméru hodinovych ruci¢ek) dokud
nejsou kladky prehazovacky a druhy pastorek v jedné ose.

Vyzkousejte riizné kombinace prevodt, abyste si ovéFili, zda se fetéz pohybuje hladce na vech pastorcich.

Sroub pro upevnéni
prehazovacky k ramu

obrazek 23 obrazek 24
- popis prehazovacky - popis pfesmykace  sefizovaci Srouby
J—— dorazii
PR L
| s?f—"_ serizovaci Srouby B .
: > dorazi objimka ——ew0"

&

Sroub pro upevnéni —T&__é

lanka

Sroub pro i
upevnéni lanka _ Om——— raminko piehazovacky

voditko retézu
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Presmykaé

Zkontrolujte spravnou polohu presmykace: Vnéjsi lista voditka Fetézu musi byt rovnobézna s nejvétsim prevodnikem.

Nizsi okraj vnéjsi listy musi byt 1 az 3 mm nad zuby nejvétsiho pfevodniku. Pro toto nastaveni povolte Sroub objimky
presmykace a poté jej znovu dotahnéte.

Sefizeni spodniho dorazu: Prefadte na nejvétsi pastorek a nejmensi prevodnik. Povolte upeviiovaci Sroub lanka
presmykace, tak aby lanko bylo volné. Otacejte sefizovacim Sroubem spodniho dorazu ozna¢enym "L", dokud neni Fetéz 1
az 1,5 mm od vnitfni listy voditka. Natahujte lanko pfesmykace a zéroveri prefadte levou Fadici packou (otocnou rukojeti)
do polohy pro pfefazeni na nejmensi prevodnik. Upiné dotahnéte sefizovaci sroub (po sméru hodinovych ruci¢ek) fadicich
pacek (otocnych rukojeti presmykace) - na levé strané. Natahnéte lanko presmykace, dejte jej do drazky upevnovaciho
Sroubu a Sroub utdhnéte.

Sefizeni horniho dorazu: Prefadte na nejmensi pastorek a nejvétsi prevodnik. Otacejte sefizovacim Sroubem horniho
dorazu oznacenym "H", dokud nenifetéz 0,5 az 1 mm od vnéjsi listy voditka.

Sefizeni presmykacde v prostfedni poloze (pokud je kolo vybaveno trojpfevodnikem): Pfefadte na prostfedni pfevodnik
a nejvétsi pastorek. Otacejte sefizovacim Sroubem Fadicich pacek (oto¢né rukojeti) pfesmykace (na levé strané), dokud
neni fetéz asi 0,5 az 1 mm od vnitfni listy voditka.

Lanka a bowdeny Fadiciho systému
Zkontrolujte pred kazdou jizdou stav lanek a bowdend: Zda nemaji lanka po$kozené vinuti, nesou roztfepend, bowdeny
nejsou zlomené nebo poskozené. Nejsou-li v poradku, na kole nejezdéte.

Retéz a jeho vyména

Retéz patfi mezi nejvice namahané a nejméné chranéné casti kola. Proto je tfeba vénovat jeho Udrzbé zvySenou pozornost.
Retéz udrzujte Cisty a namazany. Pfed kazdym namazanim je tfeba Fetéz peclivé vydistit. PouZivejte doporucené Cistici a
mazaci piipravky. Namahanim Fetézu dojde ¢asem k jeho vytazeni a je tfeba jej vyménit. Pokud jej nevyménite véas, miize
dojit k poskozeni pastorkd a prevodnikd.

Pro kontrolu vytaZeni fetézu pouzijte kalibrovanou mérku nebo posuvné méfidlo. PFi pouziti posuvného méfidla na ném
nastavte rozte¢ 132 mm. Vsurite hroty méfidla mezi ¢lanky napnutého Fetézu. Hroty roztahnéte, jak to fetéz dovoli, a
odectéte naméfenou hodnotu. Nesmi byt vétsi nez 133 mm. Vymeéna fetézu se doporucuje jiz pfi hodnoté 132,8 mm. K
vyméneé Fetézu je potfeba specialni nafadi - nytovac retézu. Nasazujete-li novy fetéz, musite jeho délku upravit: obecné
plati, Ze po opasani nejvétsiho prevodniku a nejvétsiho pastorku je tfeba k délce fetézu pridat jesté dva ¢lanky.

Zakladni sefizeni Fadiciho systému zvlddnete pravdépodobné sami. Vétsi opravy a sefizeni véetné vymény fetézu nebo
vymény lanek a bowden{ svéfte odbornému servisu.
2.5 .HI

CCO dva Slanky

obrédzek 25 - délka retézu

fetéz

obrazek 26 - nytovac retézu

Hlavové sloZeni, fFiditka, predstavec, sedlo a sedlovka

Hlavové slozeni
NeZ zaclnete vase hlavové slozeni jakkoliv sefizovat, je nutné védét, jakym typem je vase kolo vybaveno - zda hlavovym
slozenim se zavitem nebo hlavovym slozenim bez zavitu tzv. A-head.

Hlavové sloZeni se zavitem

Hlavové slozeni se zavitem tvofi seskupeni loZisek, které umozfuje Fiditkim, predstavci a vidlici otaceni v rému.
Predpokladem jeho dlouhé Zivotnosti je mazani, dobré utésnéni lozisek a spravné sefizeni jejich ville. Nejméné jednou za
rok je tfeba hlavové sloZeni rozebrat, vycistit a namazat.

Hlavové slozeni se mize ¢asem povolit diky vibracim zplsobenym jizdou. Je proto nutné kontrolovat jeho spravné sefizeni.
Kontrolu spravného sefizeni provedte takto: pevné stisknéte predni brzdu, sou¢asnym pohybem kola vpred a vzad se
snazte rozpoznat jakoukoliv vili v hlavovém sloZeni. Ta se nékdy projevi kovovym zvukem nebo cvakanim. Pro kontrolu,
neni-li hlavové slozeni pFilis utazené, pomalu otacejte Fiditky na obé strany (pfi zvednutém kole). Pokud vidlice nejde zlehka
nebo zadrhava, je pravdépodobné hlavové sloZeni pretazené.

Je-li hlavové sloZeni pretazené nebo méa nezadouci vili, je nutno jej sefidit. Sefizeni svéite odbornému servisu. Zakladni
sefizeni mizete zkusit také sami: Povolte zajisfovaci matici, poté pomalu dotahujte sefizovaci matici. Opét dotahnéte
zajistovaci matici. Znovu zkontrolujte sefizeni hlavového sloZeni, neni-li pfetazend sefizovaci matice. Zvednéte pfedni kolo
a presvécte se, zda se fiditka otaceji lehce.
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Hlavové slozeni bez zavitu A-head L.
Hlavové sloZeni bez zavitu A-head (viz obrazek 27) je velmi podobné stahovaci Sroub —_—
hlavovému slozeni se zavitem. Hlavni rozdil spocdiva v odlisném U
zplsobu dotaZeni. Hlavové sloZeni se zavitem se dotahuje pomoci poklicka
matice, u hlavového slozeni bez zavitu dochazi k dotazeni tkalem
predstavce na misky hlavového slozeni. Predstavec je stlacovan
sefizovacim Sroubem s klobouckem, ktery je na vrchni casti
predstavce. Sefizovaci Sroub se dotahuje k tzv.hvézditce, ktera je
zarazena ve sloupku vidlice.

jesek

PFi sefizeni nejprve povolte Srouby, které drzi pfedstavec na sloupku @5@
vidlice (viz obdrzek 27). Poté otacejte sefizovacim Sroubem po sméru
hodinovych rucicek pro dotazeni hlavového slozeni, nebo proti sméru poklicka
hodinovych ruci¢ek pro jeho povoleni. Nakonec srovnejte predstavec E ®\
do jedné osy s prednim kolem a dotdhnéte Srouby predstavce. Vzdy se . -
ujistéte, Ze je predstavec spravné utazen. U tohoto typu je predstavec konus
zajistovacim mechanismem, ktery drzi vidlici a fiditka.
. horni miska
«  Sroub s klobou¢kem na zakonéeni sloupku Fizeni slouzi vyhradné k
sefizeni hlavového sloZeni. Nesmi se sefizovat. Pokud neni povoleny
predstavec. Nejezdéte na kole, pokud je hlavové slozeni pfilis volné
nebo pfilis utazené.

Udrzba a setizeni hlavového slozeni vyzaduje zkuenosti a specilni
naradi. Svéfte je odbornému servisu.

Riditka a pFedstavec

spodni miska —q{
Kontrola a sefizeni fiditek a pfedstavce je popsana v kapitole 1.2.
Pfed jizdou si vzdy ovéfte, Ze je predstavec dostate¢né zapustén do konus Um
sloupkd Fizeni. Kontrolujte také stav fiditek a predstavce z hlediska
mechanického poskozeni. Klin a Sroub pfedstavce by mél byt namazan
kazdych Sest mésich.

Sedlo a sedlovka ;o
Kontrola a sefizeni sedla a sedlovky je popséna v kapitole 1.2. [
Udrzujte sedlovku namazanou (kromé karbonové) v délce jejiho F
zapusténi do ramu.

« Nikdy nejezdéte se sedlovkou, kterd je nastavena nad hranici

maximalniho vytazeni. obrézek 27 - hlavové slozeni Ahead

2.6. Kola, plasté, pedaly, naboje a stfredové slozeni

Kontrola tlaku a husténi

Duse ¢asem ztrati vzduch a je tfeba je dohustit. Zkontrolujte tlak zmacknutim plasté mezi palcem a ukazovackem - plast by
mél byt nepoddajny, pevny. Doporuceny tlak husténi je uveden z boku plasté. Pokud jsou na plasti uvedeny dvé hodnoty
tlaku, vyssi hodnota plati pro jizdu na silnici a nizsi pro terén.

Nikdy nehustéte plast nad maximalni hodnotu uvedenou na boku plasté. Prekroéeni této hodnoty méze uvolnit
plast, zplisobit poskozeni kola a zranéni jezdce.

Plasté hustéte na doporuceny tlak, nejlépe cycklistickou hustilkou.
Kompresory u €erpacich stanic davaji velké mnozstvi vzduchu najednou a velmi rychle zvysi tlak v plastich.
Abyste se vyvarovali pretlakovani, davkujte vzduch v kratkych intervalech.

Pro nakup rezervni dude je dllezité v&dét, jakym typem ventilku je vase kolo vybaveno, zda automobilovym nebo
galuskovym. Autoventilek je SirSi nez galuskovy, u kterého je treba pred husténim vysSroubovat pojistku ventilku. Vétsina
cyklistickych hustilek je pouzitelna pro oba typy ventilkd.

Kontrola kol

Pfed kazdou jizdou zkontrolujte rafky: zda nemaji ryhy, promacknuti, praskliny nebo jestli nemaji pFilis opotfebovanou
brzdnou plochu (hrozi prasknuti boku rafku). Kontrolujte také spravné napéti, stav vypletu a spravné vycentrovani kol:
roztocte kolo a sledujte, zda "nehdzi" do stran nebo na vysku. Poskozeny rafek ¢i vyplet nechte opravit nebo vyménit v
odborném servisu. Abyste predesli defektlim, prohlédnéte stav plastd, zda v nich nejsou trhliny, cizi predmét nebo
vybouleni svédcici o poskozeni kordu plasté.

Defekty a jejich oprava

K nahlému Gniku vzduchu z plasté mdze dojit kdykoliv. Nejb&znéjsi pricinou je propichnuti ostrym predmétem (hiebik, trn,
stfep) nebo "cvaknutim" po najeti napf. na hranu chodniku nebo na ostry kdmen. Je proto dileZité vozit s sebou: nahradni
dusi, soupravu lepeni, montazni paky, hustilku nebo bombicky pro nahusténi.
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PFi opravé postupujte nasledovné: demontujte
kolo z rdmu (viz kapitola 2.2) a vypustte zbyly
vzduch z plasté. Vyjméte jednu stranu plasté z
rafku tak, Ze jej uchopite obéma rukama v misté
naproti ventilku a snazite se jej zvednou a
pretdhnout pies okraj rafku. Pokud je plast v
rafku prilis natésno, pouzijte pro jeho vyjmuti
montazni paky. Vyjméte opatrné dusi, abyste
neposkodili ventilek.

plast

montazni paka

Peclivé prohlédnéte vnitfni a vnéjsi stranu
plasté, pripadné odstrarite to co v ném zlstalo
(napf. trn nebo hfebik). Pokud je plast
profiznuty, snazte se misto poskozeni néjak
zafixovat napf. zaplatou, lepenkou, kouskem
duse apod. Nyni dusi zalepte (dle ndvodu na soupraveé lepeni), nebo v pfipadé vétsiho defektu pouzijte novou.

Znovu nasadte plast a dusi: nasadte jednu stranu plasté na réfek. Prostréte ventilek duse otvorem v rafku. Dusi opatrné
vlozte do plasté. Srovnejte ventilek tak, aby byl kolmo k rafku. Nahustéte dusi pouze natolik, aby drZela tvar. S
nasazovanim druhé strany plasté za¢néte nejprve u ventilku a poté pokracujte po obou stranach rafku. Pro zatlaceni a
usazeni plasté dovnitf rafku pouzivejte palce. Davejte pozor, abyste nepfiskipli dusi, plast a rafek. Pokud méate v poslednim
Useku rafku problémy s natlacenim plasté, pomozte si montaznimi pakami. Zkontrolujte usazeni plasté. Pomalu nahustéte
plast na doporuceny tlak a kontrolujte, zda okraje plasté zlstavaji usazeny v rafku. Nasadte kolo zpét do réamu (vidlice) viz
kapitola 2.2.

obrazek 28 - demontaz plasté

+  Pokud pouzivéte Sroubovék nebo jiné naradi nez montazni paky, mézete dusi poskodit.

Naslapné pedaly
Kola vybavend naslapnymi pedaly vyZzaduji vice Gdrzby. Naslapné pedaly musi byt udrzovany Cisté, nezanesené blatem. Je
také nutno je pravidelné mazat. Spravna udrzba se projevi lepsi funkci a del$i Zivotnosti.

+  Pouzivejte pouze zarazky, které jsou urceny pro vase pedaly. Pouziti jinych typ( zardzek méze zhorsit funkci pedald
nebo pfivodit zranéni.

Nastaveni pifedpéti naslapnych pedalt

Predpéti naslapného pedalu je sila, ktera je nutna pro naslapnuti (zacvaknuti) do pedalu a uvolnéni (vycvaknuti) z pedalu. U
vétdiny oboustrannych pedald se nastavuje predpéti dvéma sefizovacimi $roubky (na kazdé strané jednim). Otacejte
sefizovacim sroubkem pfedpéti po sméru hodinovych ruci¢ek pro zvyseni sily nutné k uvolnéni zarazky z pedalu, v opaéném
sméru (proti sméru hodinovych rucicek) pro snadnéjsi uvolnéni zafazky z pedalu. Nastavte stejné predpéti pro obé strany
pedalu. Nékteré naslapné pedaly byvaji vybaveny ukazateli predpéti pedalu, které usnadnuji a zaroven vymezuji rozsah
nastaveni predpéti pedalu.

«  Predtim nez za¢nete naslapné pedaly pouzivat, seznamte se dikladné s jejich funkci. Nauéte se bezpecné nastupovat a
vystupovat z pedald, nejlépe na bezpe¢ném misté bez prekazek.

ukazatel predpéti
pruziny

oznaleni peddlu

sefizovaci
klic 15mm Sroub predpéti

obrazek 30 - nastaveni predpéti pruziny

Naboje

Naboje kol jsou stejné jako hlavové slozeni ulozeny na loziskach. Jejich hladky chod zavisi na spravném sefizeni, mazani a
dobrém utésnéni loZisek. Vétsina nabojll je konstruovéna tak, Ze jsou v télese naboje nalisovany misky a na ose naboje
nasroubovéany kénusy s kontramaticemi. Otac¢enim kénust na zavitu osy se sefizuje vile loziska. Spravnou vili loZisek
zkontrolujte tak, Ze demontujete kolo z ramu (viz kapitola 2.2.), uchopite konce osy kola a zkusite pohybovat osou do stran.
Soucasné otacenim osy kontrolujte lehky chod loZisek. Pokud se osa pohybuje v{ici néboji do stran nebo ucitite-li odpor v
otaceni, zadrhavani nebo skFipavé zvuky, je nutné provést vycisténi, promazani a spravné sefizeni loziskové viile. Nikdy
nejezdéte na kole, pokud zjistite jakoukoliv vadu na loZisku kola. Hrozi zniceni celého naboje.
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Cisténi a doplnéni tuku do loZisek se doporucuje provést minimalné jednou za rok.

Nékteré naboje pouzivaji klasicka kulickova loZiska, vétSinou oboustranné zapouzdfend, kterd nevyZzaduji sefizeni a
udrzbu. V pripadé opotfebeni nebo zavady loZiska staci vyménit loZisko za nové. Sefizeni a Udrzba loZisek vyzaduje
specialni naradi. Svérte je odbornému servisu.

Stiedové slozeni
Stfedové slozeni se sklada z osy a zapouzdfenych lozZisek. K ose jsou pfipevnény kliky. Stfedové slozeni je bez
Gdrzbové. Je tfeba jej vyménit, pokud vydava neobvyklé zvuky, ma vili nebo se neotédi lehce.

2.7. Odpruzena vidlice a zadni odpruzeni

Odpruzena vidlice

Vétsina horskych kol je vybavena odpruzenymi vidlicemi, které pohlcuji narazy. Tim poskytuji jezdci vy$si komfort a diky
delSimu kontaktu kola s povrchem i lepsi kontrolu.

Odpruzené vidlice maji vétsinou nastavitelnou tuhost, nékteré i tltumeni a kompresi, nebo je Ize Uplné uzavfit. Tyto moznosti
sefizeni dovoluji vidlici "naladit" podle stylu jizdy a vahy jezdce. Nékdy je tfeba vidlici nastavit na vétsi tuhost, nebo je
naopak pozadavek, aby byla mékd¢i, a rozsah nastaveni jiz nestaci. V tomto pfipadé se zména nastaveni provede vyménou
vnittnich dild vidlice.

Zakladni Gdrzba spociva v pravidelném cidténi a mazani kluzakl vidlice. Pokud ma vase vidlice prachovky, nadzvednéte je.
Zkontrolujte a vycistéte oblast tésnéni. Kluzaky ocistéte mékkym hadfrikem, nepouzivejte rozpoustédla nebo jiné Cistici
prostfedky které by mohly znehodnotit Gcinek pouzitého maziva. Kluzadky lehce namazte doporucenymi pfipravky. Nikdy
nepouzivejte pfipravky obsahujici teflon.

Po urcité dobé vyzaduje vidlice ddkladnou prohlidku véetné rozebréni, vycisténi, namazani, pripadného pretésnéni a
vymeény oleje (viz ndvod k vasi vidlici). Tyto Ukony svérte odbornému servisu.

Pred kazdou jizdou se presvédéte o spravné funkci odpruzené vidlice.

Odpruzena vidlice se pfi intenzivhim brzdéni ponofuje, miiZze tim dojit ke ztraté kontroly Fizeni a k padu.
Seznamte se proto s funkci a chovanim vasi odpruzené vidlice, nez budete zkouset jakykoliv sjezd nebo
rychlou jizdu.

Zadni odpruzeni
Pokud je vase kolo vybaveno zadnim odpruZenim, prectéte si pozorné navod k tlumiéi a seznamte ses funkci zadniho
odpruzeni. Pfipadné pozadejte o informace vaseho prodejce. Nasledujici sdéleni je minéno pouze jako dopinék.

Celoodpruzena kola jsou vét$inou vybavena jednim ze dvou typl pruZicich jednotek: pruZinovym tlumi¢éem nebo
vzduchovym tlumicem (viz obrdzky 31 a 32). Pfed jakymkoliv sefizovanim se ujistéte, jakym typem tlumice je vase kolo
vybaveno. Pro optimalni funkci celoodpruzeného kola je velmi diilezité dosahnout souladu mezi chodem piedniho a zadniho
odpruzeni. Stejné jako u odpruzenych vidlic mdzete nastavit tlumi¢ podle véhy jezdce, stylu jizdy a povahy terénu. Tato

’73:91‘3'/%”," . nastaveni
nastaveni piedpéti  pruzina tlumeni
predpéti

nastaveni
tlumeni

obrazek 32 - pruzinovy tlumic

obrazek 31 - vzduchovy tlumi¢
sefizeni zahrnuji: nastaveni predpéti, nastaveni Gtlumu a komprese (pouze u nékterych tlumi¢a).
Nastaveni predpéti
Predpéti (tuhost pruzeni) uréuje, jakou silou je stlacovano pruzeni, pokud jezdec sedi na kole. Spravné nastavené predpéti
dovoluje stlaeni v rozsahu 15 az 25% celkového zdvihu.

Pro zvySeni predpéti u pruzinového tlumice otacejte sefizovaci matici pruziny po sméru hodinovych ruci¢ek (pruzina se
zkrati). Pro mékci pruzeni otacejte matici proti sméru hodinovych ruci¢ek (pruzina se prodlouzi). Pokud rozsah nastaveni
pruziny nedovoluje nastavit poZzadované predpéti, je tfeba ji vyménit za pruzinu s jinou tvrdosti.

U vzduchovych tlumi¢ se predpéti nastavuje zménou tlaku uvniti tlumice. Pro nastaveni pozadovaného tlaku (podle
hmotnosti jezdce) pouzijte specialni vysokotlakou pumpicku. Tlak v tlumici pravidelné kontrolujte.

Nastaveni tlumeni.

Tlumeni uréuje jak rychle nebo pomalu se tlumic vrati po stlaceni plvodni délky.

PFi nastaveni za¢néte z pozice minimalniho tlumeni (nejrychlejsiho navratu tlumice), postupné zvysujte tilumeni otaéenim
(cvakanim) sefizovaciho Sroubu po sméru hodinovych ruci¢ek. Pokud nastavite pfilisné tlumeni, nedovolite tlumidi, aby se
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dostatecéné rychle vratil a byl pfipraven pro dalsi naraz. Optimalni nastaveni znamena najit rovnovahu mezi tlumicem, ktery
zOstava prili§ dlouho stladeny (vraci se pfilis pomalu) p¥i opakovanych nérazech a tlumicem, ktery se vraci do své plvodni
polohy pFilis rychle.

Nastaveni komprese
Komprese urcuje jak rychle dochazi ke stlaceni tlumice. Potfebné nastaveni provedte pomoci sefizovaciho Sroubu. PFilisna
komprese neumozni optimalni funkci tlumice.

«  Zmény v nastaveni odpruzeni mézou zplsobit zménu v ovlddani a chovéni kola pfi brzdéni. Nikdy neprovadéjte zmény

. o 9 A A PRI < 7 Lot oy /
v nastaveni, dokud se dukladné neseznamite s navodem a doporucenimi vyrobce odpruzeni. Po kazdé zméné nastaveni,
vyzkousejte kolo na klidném a bezpe¢ném misté.

Zakladni adrzba

Pravidelné kontrolujte vsechny ¢epy celoodpruzeného kola. Ujistéte se, zda jsou spravné dotazeny (na doporuéené
hodnoty) &epy zadniho tlumice a véechny hlavni ¢epy. Namazani ¢epd, pripadné vyménu loZisek svéfte autorizovanému
prodejci.

«  Zanedbani udriby a sefizeni odpruzeného systému mize zplisobit jeho chybnou funkci, coz miize vést ke ztraté
kontroly Fizeni a padu.

2.8. Cisténi, mazani a skladovani

Cisténi
Cisténi kola je dlleZitou soucasti pravidelné udrzby. Spina a prach poskozuji zejména pohyblivé &asti kola: Fetéz, rafky,
pastorky, pfehazovacku a presmykac. Kolo po kazdé jizdé v blativém terénu vycistéte.

« K ¢isténi kola nepouzivejte vysokotlaké ¢isticky. Vysoky tlak vody mize zasdhnout loZiska a vymyt z nich vazelinu nebo
je naopak znecistit.

Vzdy je nejlepsi ruéni myti kola. Nejvétsi blato a Spinu oplachnéte hadici, poté kolo oCistéte jemnym kartacem namocenym
v teplé mydlové vodé. Retéz, pastorky, prevodniky, prehazovacku a pfesmykac odmastéte vhodnym pfipravkem. Spinava a
Spatné pFistupnd mista vycistéte kartackem. Nakonec splachnéte zbytky necistot. Pfed opétovnym namazanim nechte
Fetéz a ostatni ¢asti oschnout. Pro Cisténi Fetézu je nejlepsi pouZit specialni pracku na retéz.

+  Nikdy neodstrafiujte $pinu bez pfedchoziho navlhéeni kola vodou, mézete odfit lak rému a povrch komponentd!!!

Mazani

PFi mazani vénujte pozornost vSem pohybujicim se ¢astem kola, zejména Fetézu. K mazani pouzivejte pFipravky uréené pro
jizdni kola. Retéz mazte z vnitfni strany. Po aplikaci maziva chvili pockejte (nejlépe do druhého dne), aby mohlo mazivo
dlikladné proniknout do Fetézu. Prebyte¢né mazivo odstrarite.

PFi mazani presmykace a prehazovacky davejte pozor, abyste mazaciho prostfedku nenanesli pFilis mnoho. Pfebyte¢né
mazivo zplsobuje usazovani $piny a prachu.

Davejte pozor, aby se mazaci prostfedky nedostaly na plasté, rafky, brzdové $paliky nebo kotouce kotouéovych brzd. Je
také vhodné obcCas namazat ¢epy brzdovych pak a Celisti.

Namazani lanek, bowden(, nabojd, hlavového sloZeni, stfedového slozeni a pedald svéfte odbornému servisu. Tyto Easti
vyZzaduji rozebrat, vydistit, znovu sestavit a sefidit.

Skladovani

Kolo chrafite pred destém, snéhem a sluncem. Dést a snih mizZou zplsobit korozi kola, UV zafeni vyblednuti laku nebo
poskozeni jakychkoliv gumovych nebo plastovych &asti kola. Pfed dlouhodobym skladovanim kolo vycistéte, namaze a
na ram naneste vhodny ochranny pfipravek. Kolo skladujte zavésené s plasti nahusténymi na polovicni tlak. Neni
vhodné, aby byly plasté zatizeny vlastni vahou kola (mohou se poskodit). Pokud nelze kolo povésit, plasté alespon
vypustte.

2.9. Harmonogram adrzby

Vénujte zvy$enou pozornost kolu pii jeho zajizdéni. V této dob& mize dojit k povoleni lanek a k "sednuti" vypletf kol, které
budou vyzadovat nové sefizeni. Kontrola kola pred jizdou (viz kapitola 1.3.) vdm mizZe pomoci identifikovat nékteré
problémy. I kdyZ vam bude pfipadat, Ze je vSe v poradku, je potfeba kolo nechat prohlédnout pfi garanénim sefizeni u
vaseho prodejce. Garancni serizeni se doporucuje: po ujeti cca 100 az 200 km (zalezi na tom, kde je kolo pouzivano a jakym
zplisobem) nebo 1 mésic pouzivani od data prodeje.

Dale postupujte podle ndsledujiciho harmonogramu. Pfi ¢astém pouzivani kola nebo pfi jizdé v tézkém a blativém terénu je
nutnd ¢astéjsi kontrola a idrzba nez podle navrzeného harmonogramu.

Po kazdé jizdé:

zkontrolovat rychloupinéky a sefizeni brzd

zkontrolovat vycentrovani kol

zkontrolovat stav plastd, pripadné je vyménit
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Kazdy tyden:
zkontrolovat tlak v plastich
namazat fetéz
namazat kluzaky odpruzené vidlice
zkontrolovat dotaZeni ¢epl odpruzené vidlice
zkontrolovat dotazeni ¢epl zadniho odpruzeni
zkontrolovat dotazeni tfmenu a kotouce u kotoucovych brzd
Kazdy mésic:
umyt a osusit kolo
promazat ¢epy prehazovacky a presmykace
promazat konce bowden
zkontrolovat zda nejsou uvolnéné néjaké matice a Srouby:
- rychloupindk nebo Sroub sedlovky
- Sroub zadmku sedla
- $roub pfedstavce (standartni)
- Srouby predstavce (A-head)
- Sroub riditek
- $rouby nastavcd Fiditek
zkontrolovat stav fadicich lanek
zkontrolovat stav brzdovych lanek a vedeni brzd
zkontrolovat opotieeni brzdovych $palik{
zkontrolovat sefizeni nabojd kol
zkontrolovat sefizeni hlavového slozeni
zkontrolovat vytazeni fetézu, vytahany fetéz vyménit

Kazdé 3 mésice

promazat ¢epy brzd a brzdovych pak
zkontrolovat dotaZeni matic a $roubl
zkontrolovat Slapaci stfed
zkontrolovat pedaly

namazat sedlovku

Kazdych 6 mésict

promazat brzdova lanka a sefidit je

promazat lanka prehazovacky a presmykace a sefidit je

promazat ¢epy brzdovych Celisti

vymeénit brdzové Spaliky pokud je tfeba

vymeénit fetéz pokud je tieba

zkontrolovat a pfipadné vyménit brzdové desticky u kotoucovych brzd

Kazdy rok

promazat naboje

promazat hlavové slozeni

promazat stfedové slozeni

promazat zavity a loziska pedald

namazat rychloupinédky a sedlovku

namazat predstavec

promazat odpruzenou vidlici, pfipadné zadni odpruzeni

«  Nikdy nemazte karbonovou sedlovku!! Pfed zasunutim sedlovky do rdmu, odmastéte sty¢né plochy a ujistéte se, ze
vnit¥ni povrch sedlové trubky je hladky bez vystupkd a ostrych hran.

3. Poskytnuti zaruky
Zaruka jse poskytovana na vady, které ma pfedmét prodeje v okamziku pfevzeti kupujicim.

3.1. Zaruka na jednotlivé dily

Ram a vidlice

Zaruka se vztahuje na materidl, spoje a prorezavéni s vyjimkou laku rému a vidlice. V Zadném pripadé ji nelze uplatnit na
poskozeni zplisobené havarii nebo neodbornou opravou. Je bezpodminecné nutné, aby mél rém plvodni lak. Ze zaruky jsou
dale vyjmuty tyto zavady: poskozeni vzniklé pfi organizovanych sportovnich akcich a tréninku na tyto akce nebo pouzivani
réamu a vidlice k Gceliim k nimZ nejsou uréeny (extrémni skoky a ostatni nestandardni pouZiti), vady zplsovené
neodbornym zasahem, ohnuti rdmu nebo vidlice, tkeré je znamkou nevhodného pouzivani nebo havarie, ulomeni vyménné
pakty prehazovacky a zlomeni rému v misté spojeni sedlové a hroni rémové trubky, které je zndmkou pFilis vytazené
sedlovky a tedy nevhodné velikosti ramu. Vyrobce nenese odpovédnost za vyrobni postupy jinych firem (piskovani,
vypalovani nového laku, atd.).

Odpruzené vidlice a zadni pruzici jednotky

Zauka se vztahuje na materialové a vyrobni vady, které existuji v okamziku prevzeti. Kritériem pro prijeti reklamace prasklé
odpruzené vidlice je neporu$enost geometrie vnitinich a vnéjsich nohou. Nelze uplatfiovat zadvady typu vzniku vile, jestlize
jsou ve vidlici necistoty a voda, ktera zplisobuje poskozeni, dale pak ohyb sloupku vidlice nebo poskozeni korunky vlivem
nehody a pretizeni.
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Predmétem zaruky neni opotiebeni ¢epli, kluzkych pouzder a loZisek u zadni odpruzené stavby. U zadni pruzici jednotky
nelze uznat zdvady, pfi kterych je poSkozena geometrie jednotky (havérie ¢i pretizeni pfi nevhodném nastaveni) a unikani
vzduchu & oleje zptisobeného vniknutim necistot a vody pod tésnéni, ryhy na kluzkych ¢astech a koroze.

Rizeni

Zaruka je na materidlové vady, neuznavé se deformace sloupkd vidlice pfi nadmérném dotaZeni predstavce nebo

deformace predstavce po vysunuti nad znacku maximalniho vysunuti. Provoz jizdniho kola vyzaduje kontrolu a vymezovani
P " . . . Vv b P

vule hlavového slozeni - vytlucené, zkorodované nebo znecisténé loziskové drahy nelze reklamovat.

Stiedové slozeni

Do zaruky spadaji vady materidlu a jeho tepelné zpracovani. Bézné sefizovani vile neni pfedmétem garancnich oprav.
RovnéZ neni mozné uznat zdeformované nebo vytrzené zavity dild a poskozeni kliky v oblasti spojeni s osou (&tyfhran,
Octalink, ISIS).Opotfebované loziskové drahy, poskozené zavity stfedové trubky rdmu (vlivem jizdy na kole s uvolnénymi
miskami stfedové osy) a zkorodované dily nejsou predmétem zaruky. Kontrolujte a véas reagujte na pfipadné uvolnéni.

Pedaly

Zaruka se vztahuje na prokazatelnou vadu materialu. Opotfebeni provozem, uvolnénim & prasknuti spojdi rdmecku nebo
ohyb ¢epu zplisobené narazem nejsou diivodem k uznéni reklamace. Hlucnost pedalu a sefizovani vile neni predmétem
garance, ale pozarucniho servisu. Pozor na uvolfiovani pohyblivych ¢asti naslapnych pedall, kontrolujte jejich spravné
dotaZeni. Na ztratu uvolnénych ¢asti se nevztahuje zaruka.

Kola

Do zaruky spadaji vady materidlu véetné vad povrchové Gpravy. Kritériem pro pfijeti zaruky na provozni vili a hlu¢nost
chodu pastorku je jeho funkcnost. Vydrené loziskové drahy, vniknuti necistot do volnobézného télesa a lozisek naboje,
zkorodované dily a odfené brzdné plochy nejsou predmétem zaruky.

Brzdy, Fazeni, prehazovacka a presmykaé

Do zéruky spadaji vady materidlu. Na sefizeni se zaruka nevztahuje. Skladovanim, manipulaci a samotnou jizdou se
nastaveni fazeni mize zménit. Jeho sefizeni patfi k bézné (idrzbé. Na pripadné strzeni fadiciho mechanismu, ulomeni pacek
fazeni nebo dalsi mechanické poskozeni souéasti fadicitho mechanismu nemize byt uplatnéna zaruka. Zejména Fazeni
packami u presmykace vyzaduje cit. Zaruka se také nevztahuje na opotiebeni brzdovych $palikd a brzdovych desticek, na
poskozeni zplisobené pouZitim nevhodné brzdové kapaliny a na strzeni zavitu u $roubu pro sefizeni predpéti pruziny
brzdové Celisti.

Sedlo asedlovka

Uznavé se vada materialu, posuzuje se z hlediska pInéni funkce. Ryhy zplisobené posuvem sedlovky v sedlové trubce nelze
reklamovat. Reklamace na sedlovku se neuznavd, byla-li vysunuta nad znacku maximalniho vysunuti. Nelze uplatnit
zaruku na ohyb sedlovky vlivem nehody nebo pretizeni po doskoku, ohyb lizin sedla, roztrzeni potahu sedla apod.

Retéz

Predmétem zaruky je materidlova vada, pretrzeni ¢lanku fetézu. Na opotiebeni provozem se zéruka nevztahuje. Zaruka se
nevztahuje na pretrzeni fetézu vlivem necitlivého fazeni (rozpojeni na ¢epu), deformace vzniklé provozem (pfetoceni),
provozni opotiebeni (vytazeni) a pfi zanedbani tdrzby (koroze, zadfeni vlivem necistoty apod.).

Odrazky, kryt pfevodniku a kryt paprski
Ulomené nebo rozbité dily nejsou predmétem zaruky.

Kotoucové brzdy

Zaruka se vztahuje na vyrobni nebo materidlové vady. Nelze uplatfiovat zaruku na pos$kozeni zplisobend nehodou,
zanedbanim Udrzby, neodbornou opravou nebo pouzitim nevhodné brzdové kapaliny. Vzdy pouzivejte brzdovou kapalinu
doporucenou vyrobcem kotoucoveé brzdy. Jen tak bude zarucena bezproblémova funkce vasich brzd. Brzdové kapaliny se
li$i svymi vlastnostmi natolik, e mize dojit k zdvaznému poskozeni celého brzdového mechanizmu.

3.2.Zaruky

Prodavajici poskytuje prvnimu majiteli kola na zakoupeny vyrobek tyto zaruky:

- Na ram kola 2 roky od prevzeti pro prvniho majitele, ktery je zapsan v zaru¢nim liste, pouze v originalnim laku. Neru¢ime
za vyrobni postupy jinych firem.

- Na ostatni komponenty 2 roky ode dne prevzeti vyznaceného na zarucnim liste.

- Na odpruzené vidlice a zadni pruzici jednotky 2 roky ode dne pfevzeti vyznaceného na zaruénim listé.

Limitované zaruky

Zaruky na rdmy a komponenty se nevztahuji na zavady vzniklé vinou uZivatele, nedodrzenim pokyn@ v navodu, béznym
opotiebenim, Unavou materidlu vlivem dlouhodobého intenzivniho zatéZzovani na hranici pevnosti materidlu majici za
nasledek jeho destrukci, pouzivanim k Gceldm, k nimz rdm a komponenty nejsou uréeny (organizované zavody a tréninky
na tyto zavody, extrémni skoky a ostatni nestandardni pouZiti). Vyrobce a distributor nenese Zadnou odpovédnost nebo
zévazek za nasledné $kody nebo zranéni vzniklé p¥i pouzivani jizdnich kol a jejich komponentd.

Kazdy je osobné zodpovédny za $kodu nebo poskozeni zplisobené nezodpovédnym pouzivanim jizdniho kola a jeho
komponentd.

- Vzdy pred a po kazdé jizdé peclivé zkontrolujte rdm jizdniho kola a vSechny jeho komponenty.
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Dovozce potvrzuje, Ze jizdni kolo uvedeného typu a vyrobniho &isla, odpovidé statnim normam a technickym predpisim.
Jizdni kolo je uréeno vyhradné pro sportovni Géely, Neni ureno k provozu na pozemnich komunikacich, paklize bude takto
pouzivané, musi byt do vybaveno podle obecné zédvaznych pravnich predpist. Kolo neni uréeno k tomu, aby je déti do 14 let
pouzivaly na hrani! V dobé trvani garance firma odstrani na svilj néklad zavady, které se na kole vyskytly a jejichz pficinou
je vada materialu, jeho zpracovani ¢i nespravnd montdz. Zaruka se nevztahuje na poskozeni vzniklé nespravnym
pouzivanim, zdménou dild, havarii, pretéZovanim, nedostatkem péce o kolo, nespravnou tdrzbou a neodbornou opravou.

Povinné do vybaveni kola na pozemnich komunikacich
Viz zékon 56/2001 Sb. a vyhlaska Ministerstva dopravy ¢islo 341/2002 Sb. a jejich novelizace pojednavajici o zplisobilosti
jizdnich kol k provozu na pozemnich komunikacich

Reklamace

Reklamace maji vzdy charakter odstranitelné vady, ktera se fesi vyménou soucasti nebo odbornym sefizenim. Opravou je
ey L U1 X s . . vy v L e

zajisténo, ze zédkaznik muze vyrobek radné uzivat. Neodstranitelnou zdvadou neni bézné sefizeni, dotazeni uvolnénych dilu

apod.

Podminky zaruky
- Vyrobek musi byt pouzivan vyhradné k tomu ucelu, ke kterému je vyroben.
- Pfi uplatriovani zaruky predklada zakaznik kompletni éisté kolo, potvrzeny zarucni list a prodejni doklad (paragon).

Narok na uplatnéni zaruky zanika
- Bylo-li zjisténo, Ze k poskozeni vyrobku nedoslo vinou vyrobce, ale uzivatele (neodbornou opravou, extrémnim
zatizenim, Spatnym uskladnénim apod.).
- Neuplatnénim naroku ze zaruky v zaruéni Ihaté.
- Nebyl-li vyrobek fadné pouZzivan a udrzovan podle ndvodu.
- Nebyl-li pfi uplatnéni nadroku ze zaruky predlozen Fadné vyplnény zarucni list.
z&vady vzniklé b&znym opotfebovénim nebo nadmérnym opotiebenim zplisobenym zanedbanim kontroly a udrzby
nemohou byt predmétem reklamace.

«  Jetreba dlirazné& doporudit provedeni prvni prohlidky a sefizeni v servisu vaseho prodejce po ujeti 100 az 200 km nebo
do 1 mésice po prevzeti kola. Tato prohlidka méze odhalit vady a napomdze kvalitnimu sefizeni komponentd po tomto
pocatecnim provozu.

« Jestlize vdm neni srozumitelnd jakakoliv &ast tohoto manualu, obratte se na vaseho prodejce.

4. Navod na montaz kola dodaného pFepravni sluzbou

a. nasazeni predniho kola

V-Brake brzdy
- vyhdknete brzdu, vlozite pfedni kolo, lehce utahnete rychloupindk, zahdknete brzdu a dotdhnete rychloupinak.
Viz ndvod bod 2.2 strana 4.

Diskové brzdy
- vyndate rozpérku brzdovych desti¢ek(u hydraulickych brzd), lehce utdhnete rychloupindk, vycentrujete kotouc ve
tfmenu a dotahnete rychloupindk. Viz navod bod 2.2 strana 4 a bod 2.3 strana 6.

b. Sundéte vSechny papirové a igelitové ochrany, vioZite sedlovku s namontovanym sedlem do rdmu, nastavite
sedlovou trubku na spravnou délku vyhovujici vasi vysce viz nédvod bod 1.2 strana 1.

c. Vyjmete pedaly a namontujete je na kliky(Je potfeba dévat pozor pfi montazi pedald, kdy je dlezité namontovat
spravny pedal na spravnou kliku - oznaceni R-pravy, L-levy pedal. Jinak by mohlo dojit k poskozeni zavitu kliky).
Pedaly je tfeba radné dotdhnout klicem €. 15, tak aby se pfi jizdé nepovolily a nedoslo tak k naslednému povoleni
pedalll. Dotazeni je nutné kontrolovat priibézné jinak méze dojit k samovolnému povoleni pedald. Na tuto zévadu se
nevztahuje reklamace! Viz ndvod bod 2.6 strana 11.

d.V pfipadé, Ze jsou pro prepravu otocena fiditka je nutné fiditka srovnat do spréavné polohy(kolmo ke sméru jizdy) a
zlehka dotahnout hlavové sloZeni a predstavec kola.

e. Ostani komponenty na kole jsou jsou sefizeny a utazeny. Po této montdazi by kolo mélo byt provozuschopné.

f. Soucasti dodavky kola(dodaného piepravni sluzbou) je néfadi potifebné pro jednordzovou montaz véech bodd
popsanych v této ¢asti bod. 4. NaFadi Ize pouzit soucasné jako cestovni nafadi. Jedna se o typ Sport Arsenal Art. 065.

g. V pfipadé zjisténi jakékoliv zavady na kole je tfeba ihned prerusit uzivani a reklamovat zbozi bezprostfedné po

nalezeni zavady, aby nedoslo k jesté vétsSimu poskozeni pripadné i jinych soucasti kola, na coz se dale nevztahuje
zéruka.
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